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Mehr als hundert Jahre liegen die
letzten Neuland-Aufschiittungen der
Stadt Amsterdam zuriick. Damals
wurden das Gelande um den Bahn-
hof, die Post und die Hafenanlagen
angelegt.

Die neuen Landgewinnungen im
Osten des Hafens sind meist nach der
.Pancake method" errichtet, bei der
die Sandaufschiittungen Stiick fiir
Stiick eingebracht werden und keine
umfassende Deichmauer mehr nétig
ist. Wenn sich der Boden als zu unsi-
cher erweist, werden vor der Einbrin-
gung von Sand Kunststoff-Matten
verlegt.

Fotos: De Architecten Cie, Amsterdam

Seit Jahrhunderten werden die Menschen nicht
schlauer. Davon nicht angefochten, verkiin-
den Utopisten auch heute noch ohne Zogern:
Alles wird besser! Damit haben sie sogar Recht,
jedenfalls im Gegensatz zu den Kulturpessi-
misten, die da verkiinden, ,alles wird schlim-
mer“. Die Utopisten konnen spater immerhin
fiir sich verbuchen, dass Teile ihrer Utopien
verwirklicht worden sind. Damit sind sie den
Pessimisten haushoch iiberlegen, die lediglich
melden kénnen, dass sie Recht hatten.
Stadtebauliche GroBprojekte, die fiir AuBenste-
hende schon ob ihres enormen Umfangs uto-
pischen Charakter haben, sind in den Nieder-
landen wieder en vogue. Durch Einwanderung
wachst die Bevolkerung von derzeit 16 Millio-
nen standig, und der Anspruch an die GroBe
der Wohnungen wichst ebenfalls. Alle grofe-
ren Stadte erweitern deshalb ihr Angebot an
Wohn- und Gewerberaum. Bei der dichten Be-
siedlung ist das nicht einfach, und in Amster-
dam erweist es sich als besonders schwierig.
Bis 1965 entstanden nach einem Konzept von
Cornelis van Esteren die Stadterweiterungen
im Stiden und im Westen, die wie Finger einer
Hand in die Agrarlandschaft ausgestreckt sind.
Mit dem Bau der Trabantenstadt Bijlmermeer
im Stidosten der Altstadt erlebte dann auch
die Amsterdamer Stadtplanung der siebziger
Jahre ihre Pleite. Mittlerweile versucht man,
sie durch Abrisse und Neubauten in kleine-
rem MaBstab zu reparieren. Utopien, so scheint
es, halten auch in den Niederlanden maximal
dreiBig Jahre.

Die stadtnahen Raume waren weitgehend aus-
geschopft, nachdem man in den letzten zehn
Jahren die ehemaligen Hafeninseln Java-Eiland,
KNSM-Eiland, Oostelijke Handelskade und

Borneo-Sporenburg (Heft 38/1999) zu Wohn-
quartieren umgebaut hatte. So fassten die
Amsterdamer Stadtplaner 1996 den Beschluss,
neues Land zu gewinnen, und begannen bald
darauf, auf der Ostseite der bisherigen Hafen-
anlagen mittels einer Pipeline aus dem Ijmeer
das Bauland fiir 18.000 neue Wohnungen an-
zusplilen: Bis 2012 entsteht nach einem Ent-
wurf von Frits Palmboom und Jaap van den
Bout der kiinstliche Archipel ,Ijburg” mit sei-
nen sieben Inseln.

Die ersten beiden Inseln, Haveneiland und
Rieteiland, werden derzeit bebaut. Der stadte-
bauliche Entwurf sah zunachst vor, diese In-
seln zu reinen Schlafstddten zu machen. Trotz
eines sicher bestehenden Bedarfs hétte dieses
Konzept nach den Erfahrungen der Amsterda-
mer Stadterweiterungen der letzten hundert
Jahre eine geringe Halbwertzeit gehabt. Im
Auftrag der Investorenvereinigung PCIJ (Pro-
jectbureau Consortia Ijburg) arbeiteten in der
Folge Frits van Dongen, Ton Shaap und Felix
Claus den Entwurf zu einem flexibleren Sys-
tem um. Dabei wird das Haveneiland mit einer
dichten Blockrandbebauung versehen, wih-
rend das stidwestlich vorgelagerte schmalere
Rieteiland im Kontrast dazu eine lockere Be-
bauung mit Einfamilienhdausern erhailt. Dieses
Konzept soll einen Ubergang vom stidtischen
Charakter des Haveneilands zu der als Natur
inszenierten Landschaft des Diemerparks auf
dem stidlichen Festland garantieren.

Die groBen Baublécke, flir Wohnen und Arbei-
ten ausgelegt, sehen die Planer als geeignete
Struktur an, um ein Gleichgewicht zwischen
Ordnung und Chaos, zwischen Zusammenhang
und Vielfalt zu generieren. Zwischen diesen
Blocken lassen die von Ufer zu Ufer durchge-
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Zurzeit entsteht als erster Schritt
der Gesamtplanung, die bis zum Jahr
2012 abgeschlossen sein wird, der
westliche Teil von Haveneiland. In
eineinhalb Jahren sollen hier die ers-
ten Wohnungen bezugsfertig sein.
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Ostlich der Stadtautobahn ist Amster- 1 Haveneiland West
dam vom Ijmeer umgeben, dem groB- 2 Haveneiland Ost
ten See der Niederlande. Dort ent- 3 Rieteiland West
stehen die neuen Inseln fiir die groBe 4 Rieteiland Ost
Stadterweiterung mit insgesamt 5 Steigereiland
18.000 Wohnungen. Die Form der 6 Centrumeiland
Inseln wurde von den Planern Frits 7 Strandeiland
Palmboom und Jaap van den Bout 8 Middeneiland
bewusst kiinstlich gestaltet. 9 Buiteneiland

Lageplan mit den neuen Inseln
ohne MaBstab
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zogenen StraBen die kiinftigen Bewohner an
jedem Punkt erfahren, dass sie sich auf einer
Insel befinden. Innerhalb der Blocke selbst
ist beabsichtigt, durch Integration von 30 Pro-
zent Gewerbefldche eine gemischte Nutzung
zu ermoglichen. Da fiir jeden Baublock ein
anderes Biiro Ideen entwickelt, soll die von
den Generalplanern gewiinschte Gestaltungs-
vielfalt auch umgesetzt werden konnen. Da-
bei bleibt den einzelnen Planungsbiiros tiber-
lassen, ob sie die relativ groBen Blocke mit
einer hohen Randbebauung und einer niedri-
geren Binnenbebauung entwerfen oder ob sie
die Gebdude gleichmé@Big tiber den zur Verfii-
gung stehenden Raum verteilen. Bedingung
ist lediglich, dass der Blockrand deutlich defi-
niert ist. Auch in Bezug auf die Bauhthen
werden bis auf die Toleranzgrenzen von drei
Geschossen bis maximal fiinf keine weiteren
Vorgaben gemacht.

Die ErschlieBung von Haveneiland ist ver-
gleichsweise simpel: An zwei Langsseiten
sind breite Boulevards angelegt, dazwischen
gibt es ein System von Langs- und Querstra-
Ben. Eine U-formig durch die gesamte Insel
verlaufende Gracht ist in das Verkehrssystem
einbezogen. Diese Gracht wird nach Fertig-
stellung der gesamten Insel ausgegraben und
dann erst geflutet. Die Hiuser werden zum
Kanal hin direkt aus dem Wasser aufragen.
Ansonsten sollen alle Wohnungen - anders als
es etwa die Planung von Sjoerd Soeters fiir

Java-Island vorsah - direkt zur StraBe orien-
tiert sein.

Um das Problem mit den Erdgeschosswoh-
nungen zu losen, verlduft auf jeder StraBen-
seite ein 1,20 Meter breiter erhohter Vorbe-
reich, der zwar optisch zum o6ffentlichen Raum
gehort, mit Binken und kleinen Trittstufen
zur Wohnung ausgestattet aber als erweiter-
ter Wohnraum genutzt werden kann - als
Pufferzone zur StraBe hin.

Um auch fiir kiinftige zusatzliche Nutzungs-
konzepte Spielraum zu haben, sollten nach
Vorstellung der Planungsgruppe zehn Prozent
der Flache unbebaut bleiben. Die Investoren
akzeptierten aber lediglich drei Prozent. Die
neue Stadt, so glauben die Planer, sei gleich-
wohl flexibel und werde sich den wechseln-
den Bediirfnissen in Zukunft schon anpassen
konnen.

Wie bereits erwdhnt, wird jeder Baublock von
einem einzelnen Architekturbiiro geplant. Um
eine moglichst groBe Bandbreite an Hausfor-
men innerhalb des Blocks zu erhalten, ist aber
jedes dieser Biiros aufgefordert, mit mindes-
tens drei weiteren Biiros zusammenzuarbei-
ten - Juniorpartnern sozusagen. So arbeiten
an dem Entwurf der 6240 Wohnungen der ers-
ten Phase auf Haveneiland derzeit etwa 50 Ar-
chitekturbiiros. Betrachtet man sich das Kon-
zept der ,flexiblen Blocke®, so scheint auch
hier ein Ziel im Vordergrund zu stehen, das bei
jingeren Stadtebauvorhaben immer wieder

Haveneiland wird das Zentrum der
neuen Vorstadt sein und mit seiner
Blockbebauung auch einen dezidiert
stadtischen Charakter bekommen.
Das siidlich anschlieBende Rieteiland
West wird nur halb so dicht bebaut,
vornehmlich mit Einfamilienhdusern.

Lageplan Haveneiland im MaRstab
1:15.000
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Die Skizzen oben zeigen die Ent-
wurfsprinzipien, die die drei Archi-
tekten Frits van Dongen, Ton Shaap
und Felix Claus fiir Haveneiland
entwickelt haben: Ein regelmaBiges
Blockraster, das flexibel angepasst
wird und von einer einmal geknick-
ten HaupterschlieBung durchzogen
ist, zusatzlich eine Reihe von Grach-

ten aufweist, drei kleinere und einen
groBeren begriinten Platz umfasst
und schlieBlich von einer Reihe

von ,solids" ergdnzt wird - fiilligen
GroBbauten mit groBziigiger Decken-
hohe, die unterschiedliche Funktio-
nen in einem einzigen Bau vereinen
sollen.

Unten: Prinzipien der Blockbildung

Strenge Blockform auRen,
Jbeliebige" Fiillung innen
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Mischung von Haustypologien
auch in der Blockfassade

Méglichkeiten, den lang gestreck-
ten Block zu variieren: Addition
zusatzlicher Elemente im Inneren

Verlangerung des BlockauReren
durch ,Stretchen”,

und Einschneiden

diskutiert worden ist - die weitmogliche Frei-
heit der Gestaltung auf der Basis eines einfa-
chen Systems und eine moglichst groBe Le-
bendigkeit der Nutzungen. Ob dies gelingt
oder ob es doch - bei der herrschenden Markt-
situation nicht unwahrscheinlich - zu einem
maximalen Nutzungsvolumen in jedem Block
kommt, bleibt abzuwarten.

Auch das Verkehrskonzept ist auf ,behutsame
Steuerung“ hin angelegt: Autos sollen von
[jburg zwar nicht ausgeschlossen sein, zumin-
dest aber stark zurtickgedrangt werden. 8o
Prozent der Parkplétze sind innerhalb der Ge-
baude einzuplanen. Pro Haushalt gibt es ma-
ximal einen Parkplatz. Alternativen bieten der
offentliche Busverkehr, eine eigens angelegte
StraBenbahn und das in den Niederlanden
unverzichtbare Fahrrad. Eigene Fahrradwege
sind auf Haveneiland nicht vorgesehen. Die
StraBen gelten primédr als Radwege, auf denen
auch Autoverkehr zugelassen ist.

Der westliche Teil des Haveneilands wird 2003
bezogen sein; der weitere Ausbau des Archi-
pels wird weitere neun Jahre in Anspruch
nehmen: In der Folge entstehen um das Stei-
gereiland schwimmende Hauser und Haus-
bootsiedlungen, auf dem Rieteiland individu-
elle Einfamilienhduser, auf dem Centrumei-
land drei- bis achtgeschossige Wohnhéuser,
auf dem Strandeiland und dem Middeneiland
Appartements, ebenfalls Hausbootsiedlungen
- und ein Friedhof. Auch die jiingste Utopie
braucht den Ausblick in eine ferne und jensei-
tige Zukunft.

Gliederung des Blocks durch

Punktieren eine Matrix
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